Endurance-WM Le Mans 24 h (F)

Eurosport ist der neue Promotor der Langstrecken-
WM und lasst die Teams schon 75 Minuten vor dem
Start aufmarschieren, dazu ein paar Playboy-Hasen
und schicke Grid-Girls: Das geféllt den 70500 an-
gereisten Zuschauern — und es gibt eine Live-Uber-
tragung wdhrend des ganzen Rennens: Bravo Euro-
sport! Das Wetter scheint perfekt fiir das ganze Ren-
nen, nur ein starker Wind mit Boen schiittelt die
Piloten etwas hin und her, als sie zum ersten Mal
unter dem Dunlop-Bogen verschwinden.

Die Werksteams kampfen um die Fithrung

Die Werks-Kawasaki Nr. 11 mit Grégory Leblanc (F)
als Startpilot (Teamkollegen sind die Franzosen
Fabien Foret und Matthieu Lagrive) kommt als
Fiithrende tiber Start-Ziel und behilt die Spitze fiir
16 Runden. Dann miissen sie an die Werks-Suzuki
Nr. 30 mit Vincent Philippe (F) im Sattel (Teamkol-
legen sind die Franzosen Anthony Delhalle und
Etienne Masson) abgeben, doch auch diese kinnen
sich nur 13 Runden daran erfreuen. Danach ist das
englische Honda Racing Team Nr. 111 fiir sieben
Runden an der Reihe. Ihre Piloten Julien Da Costa
(F), Sébastien Gimbert (F) und Freddy Foray (F) prii-
geln aus ihrer Honda das Letzte heraus. Obwohl sie
insgesamt noch vier Mal das Feld anfiihren, versin-
ken sie nach sieben Stunden wegen elektrischer
Probleme in der Bedeutungslosigkeit — und nach

19 Stunden, am Sonntagmorgen, miissen sie mit ei-

nem Motorschaden endgiiltig das Handtuch wer-
fen. Als Vierte im Bunde der Fiihrungsteams zeigt
das Monster Energy Yamaha Team (YART) Nr.7 ab
der 112. Runde seine Filhrungsqualitten. [hre
Fahrer Max Neukirchner (D), Ivan Silva (E) und

nden von Le Mans geschwenkt. 56 Piloten rennen

damit

chinen und absolvierer

A 11

Sheridan Morais (ZA) mitihrer brandneuen Yamaha
sind von Teammanager Mandy Kainz auf Sieg ge-
trimmt. Auch sie kdnnen im gesamten Rennverlauf
das Feld vier Mal wahrend insgesamt 39 Runden an-
fiihren. Aber nach total 13 Stunden und 46 Minuten
heisst es auch bei ihnen «Abandon» (Verlassen, Auf-
geben) nach schwerwiegendem Motorschaden. Die
hochgepriesene und favorisierte BMW vom Team
Penzl3, das von BMW France unterstiitzt wird,
kommt {iberhaupt nicht auf Touren. Zu viele kleine
Probleme lassen die Fahrer Markus Reiterberger (D),
Gareth Jones (AUS) und Pedro Luis Vallcaneras (E)
lange um den 10. Zwischenplatz kdmpfen; sie miis-
sen sich zuletzt mit dem 7. Schlussrang begniigen.
Zwischenzeitlich erwischt es die Werks-Kawasaki,
respektive Fabien Foret (F) zerschmettert sein Ar-
beitsgerdt in der Kurve «Chemin aux Beeufsy. Er
kann das griine Ding trotzdem noch an die Box zur
Reparatur fahren, und nach weiteren 12 Minuten
geht der Kampf vom 47. Platz wieder ungestiim los.
Denn es sind noch knapp 22 Stunden zu absolvie-
ren. Somit ist eine gnadenlose Aufholjagd lanciert!
Stiindlich werden Rénge zuriickerobert. Vorne
aber ist der Weg frei fiir die Werks-Suzuki,
die unbeirrt und problemlos ihre Runden abspult.

Wo sind die Schweizer?

Fast unbemerkt haben sich unsere Schweizer in
Stellung gebracht. Das Team Bolliger Switzerland
Nr.8 mit ihrer Kawasaki ZX-10R und den Piloten
Horst Saiger (FL), Roman Stamm (CH) und Daniel
Sutter (CH) konnen ihren 10. Trainingsplatz konti-

nuierlich verbessern. Findet man sie nach einer
Stunde auf dem 7. Zwischenplatz, so erscheinen sie

nach zwei weiteren Stunden bereits auf Rang 5.
nicht zuletzt wegen sauberer, schneller Boxen
stopps und ausbleibender technischer Probleme.
Auffallend ist, dass «Hampu» Bolliger dieses Jahi
wahrend der Boxenstopps nicht selber am Schrau
ben ist, sondern Sohn Kevin und weitere junge
Mechaniker ranldsst. Er fungiert im Hintergrunc
wie ein Teamchef, koordiniert und iiberwacht die
Arbeiten.

Der Romand Michael Savary startet dieses Jahr fiir
das franzdsische Tati Team Beaujolais Racing Nr. 4
zusammen mit seinen Teamkollegen Julien Enjol
ras (F) und Cédric Tangre (F) pilotiert er eine Kawa
saki. Den 7. Startplatz konnen sie anféanglich vertei
digen, doch nach zwei Stunden plagen sie Brems
und Kupplungsprobleme und werfen sie weit zu
riick. Nach einer sehenswerten Aufholjagd miisser
sie in der Schlussphase langsamer fahren, denn de
Motor ist {iberhitzt. Der 8. Platz im Gesamtklasse
ment ist letztendlich der Lohn, dazu der dritte Po
destplatz in der Kategorie Superstock.

Im franzdsischen National Motos Team pilotieri
der Waadtlander Greg Junod zusammen mit der
Franzosen Valentin Debise und Louis Bullle ein¢
Honda vom 12. Startplatz aus. Alle drei Fahrer sinc
sehr schnell unterwegs und kénnen sich stiindlick
verbessern. Nach der ersten Stunde ist der 8. Zwi
schenplatz erkdmpft, und nach total 10 Stunder
sind sie auf Podestkurs. Doch am Sonntagmorger
erwischt es zweimal Debise. Einmal erlischt die
Energie der Batterie urplétzlich, und zwei Stunder
spater liegt die Kette auf der Piste. Beide Male mus

der arme Junge sein Vehikel an die Box schieber

und verliert endlos Zeit. Da bei Bulle die Krifte



nachlassen, fihrt Junod zuletzt wohl oder iibel riickt in Griffnshe. Einziges Hindernis: die Bolliger-
noch einen Doppelturn. Dies reicht in der End- Truppe vor ihrer Nase. Der Vorsprung betrigt
abrechnung fiir einen 14 Schiussrang und einen knapp eine Runde und kdnnte von den Stars aufge-

Horst Saiger am friihen Morgen:
«Nach dem ganzen Trubel am Start
und vielen hektischen Runden gibt
es auch Momente, wo du glaubst,
ganz alleine auf der Strecke zu sein
Dann denke ich immer dariiber
nach, was mir unsere Kochin Franzi
in der nachsten Pause zubereiten
kénnte - so vergeht die Zeit
schnellern
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Hanspeter «Hdmpu» Bolliger mit Freudentranen: 32 Mal musste er antreten, bis er endlich aufs Podest von Le Mans durfte, begleitet von den Piloten Daniel Sutter, Horst

Saiger und Roman Stamm (v.L.)

Noch ein Schweizer
auf dem Podest:
Michael Savary
umrahmt von Julien
Enjolras und Cédric
Tangre mit rosa Brille
- 3. Rang der Klasse
Superstock.

Gregory Junod war auf
Podestkurs, doch die National
Honda verlor die Kette.

Backstage mit Horst Saiger

«lch dachte schon, wir schaffen es nie meh,

sagt mir Hampu auf dem Podest, und es ist eine
unglaubliche und unglaublich lange Geschichte,
mit so vielen Hohen und Tiefen, Dramen und
Beinahe-Erfolgen. Seit 1983 pilgert das Schweizer
Bolliger Team Jahr um Jahr nach Le Mans, um sich
24 Stunden Qual und Pein zu stellen und um einmal
auf die begehrte Briicke tiber der Boxengasse zu
dirfen, dort, wo das Podest fir die drei Erstplatzier-
ten steht. 32 Anlaufe brauchte es, um diesen Traum
wahr werden zu lassen. Von 1983 bis '91 war
Hadmpu noch selbst am Start und sah die Zielflagge
erst bei seinem letzten Antreten. 92 musste er
verletzungsbedingt das einzige Mal aussetzen und
von '93 an war er nur mehr Teamchef und nicht
auch noch Pilot. «Ich habe hier alles erlebt,
Motorschaden 15 min nach dem Start, oder was
noch viel bitterer war: 20 min vor Schluss», erzahlt
Hampu, Technische Defekte und Stiirze, die ein
Buch fiillen kdnnten. Einer von diesen Stiirzen war
mein erster auf der Bolliger-Kawa, es war 2006 und
mein zweites Rennen fiir Hdmpu. Ich bin in der
letzten engen Doppel-Rechts tibers Vorderrad
ausgerutscht, dort ist man nicht schnell, aber es hat
gereicht, dass sich die ZX-10R einmal Gberschlug
und beide Seiten l&diert waren. Ich konnte iiber die
Strecke geradeaus in die Boxengasse fahren und
hatte kein gutes Gefiihl, weil beide Lenker krumm
und beide Fussrasten ab waren, dazu eierten die

Rader und es fiihlte sich mehr an wie ein Kamelritt.
Hampu stand vor der Box mit verschrdnkten Armen
und blickte mir entgegen. Als ich immer naher kam,
sah ich erst sein Grinsen im Gesicht, mir fiel ein
Stein vom Herzen. Diesen Moment werde ich nie
vergessen, ein ganz besonderer Teamchef, den wir
da haben. Spater waren wir mehrfach Vierter, und
2010, als wir die WM anfiihrten, lagen wir auf
sicherem Podestkurs, als drei Stunden vor Schluss
die Kupplung verreckte. Doppelt bitter: Damals
hétten wir mit Platz 3 vorzeitig die WM gewonnen,
so sind wir knapp Vizeweltmeister geworden. Viele
Geschichten und Wenn und Aber, und zum Schluss
bleibt doch eines: die dusserst bewegende Story
von einem Mann und seinem Team, die immer
wieder Anlauf nahmen, alle Niederlagen wegsteck-
ten und nach unglaublichen 32 Jahren ihr Ziel
erreichten. Nattrlich ist das nicht das Ende, sondern
der Anstoss, die Ziele ein bis zwei Treppenstufen
hoher zu setzen.

Materialschlacht

Noch ein paar Zahlen zum Team Bolliger Switzer-
land: In den 24 Stunden inklusive den Trainingsta-
gen wurden insgesamt 79 Reifen und 900 | Benzin
verbraucht. Die Kiiche verarbeitete iiber 30 kg
Fleisch und 15 kg Brot, von Freitag bis Sonntag
sassen bis zu 32 Personen am Tisch. Dagegen
stehen 42 gewonnene WM-Punkte. |
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Roman Stamm vor Ivan Silva auf

der schnellen YartYamaha - jedenfalls
solange noch alle Kolben im Yamaha-
Motor waren.

_ Um 4 Uhr morgens
" bei5°Cgibtes
= nichts Schéneres
als die néchsten
31 Runden.
Die Boxenstopps miissen wie am Schniirchen funktionieren, wenn man im
der Endurance-WM vorne mitmischen will.

Kawasaki-Fans sind
anders, einfach verriickt
und vor allem treu.

Mechaniker-Kuscheln ist
eine weit verbreitete
Endurance-Erscheinung und
halt so manchen Riicken
warm.

4 Fast bei jedem Rennen dabei:

Das musste doch Gliick bringen: Ein der ﬁ:ﬁdlrfs(iﬁflzra;q_s I_‘-':rc[ub

Kiisschen von TT-Star John Mc Guinness aus ers, hier Prasi Hans

beim PitWalk. y y e Hgfstetter unq Toni Thalmann
4 mit der Schweizer Fahne.

Der erlosende Burn-out nach der
~ Zieldurchfahrt, 24 Stunden Anspannung falle
* in einer Sekunde von den Schultern.




