Eigentlich sollten 55 Teams am Start stehen, doch
das deutsche Team RS Speedbikes Racing hatte im
Training bereits etliche Stiirze hinter sich. Die Er-
satzteile waren aufgebraucht und diverse Spezial-
teile in Kiirze nicht aufzutreiben. Dies bedeutete
das Aus, bevor es richtig angefangen hatte, trotz
des 30. Startplatzes. Als die Fahrer und Maschinen
auf der Zielgeraden fiir den typischen Le-Mans-
Start Aufstellung nahmen, waren die Tribinen nicht
bis zum letzten Platz gefiillt, aber rund 80000
Augenpaare richteten sich auf die 54 Kaskadeure.
Punkt 15.00 Uhr wurde die Trikolore-Flagge zum
Start des 24-Stunden-Rennens geschwenkt.

Ein Erlkénig iibernimmt die Spitze

Den Favoriten SRC Kawasaki und Honda Racing ge-
langen nicht nur die Trainings, sondern auch der Start
nach Mass. Doch nach ein paar Runden sind der Spea-
ker und auch die Zuschauer total aus dem Héuschen,
denn die BMW des Deutschen Penzl3.com Racing
Team holt rasch auf und {ibernimmt sogar die Fiih-
rung. Das Team hatte von BMW erst 14 Tage vor dem
Rennen die 2015er S1000RR bekommen, die eigent-
lich erst an der Intermot vorgestellt wird. Es muss in
der Open-Klasse starten, da dieses Modell noch nicht
homologiert ist. Ein Test fiir 20157 SRC Kawasaki und
Honda Racing erwischt es kalt, Stiirze und technische
Probleme zwingen sie zur Kapitulation. Der Weg ist
somit frei fiir SERT (Suzuki Endurance Racing Team):
Die Fahrer halten sich anfangs zurlick, doch ab Stun-
de 7 {ibernehmen sie &fters die Fithrung und geben
sie schliesslich nicht mehr ab.

Titelanwérter am Boden

Dahinter verteidigt Yamaha GMT 94 mit den Fah-
rern David Checa, Kenny Forray und Mathieu
Gines den zweiten Platz souverdn, aber auch das
Gliick ist ihnen hold: Den Sturz gleich nach dem
Start {ibersteht die R1 glimpflich, und sie kénnen
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Titel zu holen, darunter auch das Team Boll
Bern. 54 Teams starteten in den 24-stiindi
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Schweizer Haudegen miisse
Das Team Bolliger Switzerlan
Héhen und Tiefen. Es beginnt
Stamm wegen Terminkollision
teilnehmen kann. Marc Wildisen springt ein, abe
er hat dieses Jahr noch keine Langstreckenrennen
gefahren. Die beiden Stammfahrer Horst Saiger

und Daniel Sutter komplettieren das Team. Das
Training verléuft ohne Probleme, doch mit dem 15. =
Startplatz ist man nicht ganz zufrieden, hatte man
sich doch mehr erhofft, doch das erzédhlt uns besser
Horst Saiger:

«Man konnte meinen, das Bolliger Team und natiir-
lich auch ich seien mit einem gewissen Druck zum
letzten WM-Meeting gereist, lagen wir doch auf
Vizeweltmeister-Kurs, 21 Punkte hinter Yamaha
GMT 94 und nur ein einziges Piinktchen vor SRC Ka-
wasaki, die als Top-Favoriten fiir Le Mans galten.
Doch ein 24-Stunden-Rennen istanders, und auch das
Bolliger Team ist ein wenig anders. Nach 40 Jahren
Rennsport ldsst man sich nicht verriickt machen mit
Was-wiére-wenn-Spielchen. Zuerst muss mal die Ka-
wasaki mit der legenddren Startnummer 8 die Ziel-
flagge sehen. Hauptaufgabe fiir die Trainings: Die ZX-
10R muss fiirs Rennen schnell sein, gutmiitig im
Grenzbereich, dabei auch handlich bleiben, und
wenn moglich sollte das Wort Chattering nicht exis-
tieren. Vier Piloten bei unendlich vielen Einstellungs-
moglichkeiten machen die Sache nicht leichter, denn
nicht alle Zahlen, die auf dem Data-Recording gut aus-




Endurance-WM: 24 Stunden von Le Mans (F)

24-h-Rennen sind unbarmherzig. Die Piloten kdmpfen
gegen Regen, Kalte und Miidigkeit.
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sehen, machen auch schneller. Dann gibts noch al-
lerlei unterschiedliche Reifen, und der Grip auf der
Strecke wechselt sehr stark mit der Temperatur, wo-
bei gilt: Je kilter, desto mehr Grip, aber auch mehr
Verschleiss; deshalb miissen hértere Mischungen
verwendet werden.

Nach dem letzten Training wird die Kawasaki gene-
ralsaniert: neue Bremsen, Kupplung, Getriebe und
vieles mehr. Das Warm-up ist der letzte Test, hier
muss alles funktionieren. Aber das tut es nicht, das
neue Getriebe ldsst sich nur schwer und manchmal
fast gar nicht zurlickschalten -~ und die neuen
Bremsscheiben am Vorderrad schlagen beim Brem-
sen. Das gibt natiirlich Hektik in den letzten Stun-
den vor dem Start. Himpu baut das alte Getriebe
s wieder ein, dieses hat schon die 8 Stunden Rennen

Boxenstopp und Betankung mit dem (iberteuerten Sprit des Veranstalters. Bolligers Tankrechnung: 793-mal von Suzuka und Oschersleben auf den Zahnridern,
3 Euro pro Liter! Sollte ein Tropfen selbst gekauftes Benzin gefunden werden, wird man ausnahmslos
disqualifiziert. Vive la France!

funktioniert aber einwandfrei; die Bremsscheiben
werden aussortiert. Nach der Runde zur Startaufstel-
lung kann ich Entwarnung geben: Alles 0.k.!
Eigentlich ist es Wahnsinn - mit Qualifying und let==;,
tem Risiko kdmpft man um eine gute Startposition -+~
.%_VEEIVN ed3d  und dann werde genau ich auserkoren, 43-ahrig und
r— mit einer gewissen natirlichen Kérperpolsterung aus-
gestattet, zum Motorrad zu sprinten. Doch Spass bei-
seite, der Start gelingt nicht schlecht, und in der ers-
ten Schikane sieht es aus, als ob ich gleich drei Plitze
auf einmal gutmachen kinne, denn David Checa
liegt mit der in der WM fiihrenden GMT 94 Yamaha
am Boden, zusammen mit zwei weiteren Kollegen.
Das Problem: Sie liegen direkt vor meinem Vorderrad
und ich muss eine Notbremsung einleiten, das kostet
gleich mal zehn Rénge. Im Laufe meines ersten
Turns, das sind 32 Runden, merke ich schon, dass mir
Grip beim Beschleunigen fehlt. Stocksport-Motor-
rader kéinnen hesser aus den Kurven ziehen als ich,
obwohl sie viel hértere Reifen aufgezogen haben —
das miissen sie auch, denn ohne Schnellwechsel-Sys-
tem wiirden sie zu viel Zeit verlieren, wenn sie bei je-
dem Stopp ein neues Hinterrad reinstecken. Meine
Teamkollegen Daniel Sutter und Marc Wildis: %
kémpfen mit demselben Problem. Fiir den nichsten
Turnversuchen wir einen anderen Reifen, der angeb-

ue BMW S 1000 RR ist offiziell noch nicht
orgestellt, aber 80 000 Zuseher sahen sie in Le
Mans fahren - meist ohne es zu wissen.
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W oo
Shotorport

Aarc Wildisen, vollig erschapft, nachdem er die
‘awasaki schiebend zuriickbringen musste.




lich gepgy gleich sein soll, aber eine andere Numimer
hat—ypq siehe da, es gript! Bessere Rundenzeiten und
dazu noch konstanter. Ich bin mit dem Speed zuftie-
den, nur mein Riicken meldet sich in den letzten zehn
Ru“den, ich bekomme zunehmend heftigere Schmer-
Z€0. Zuriick in der Box muss ich Dani und Marc vorbe-
reiten, dass ich wahrscheinlich Probleme bekomme.
Gleichzeitig versuche ich alles, um das Ungliick von
Meinen Teamkollegen ahzuwenden, denn ich weiss,
Was es heisst, ein 24-h-Rennen zu zweit zu fahren —
das wiinsche ich meinem schlimmsten Feind nicht.
23.05 Uhr, ich bin wieder an der Reihe, mit feuerheisser
Trauma-Salbe und Spezial-Tape. Ich versuche, auf den
Geraden relativ aufrecht zu fahren, die Muskulatur lo-
cker zu halten, aber der Schmerz kommt zuriick, im-
mer heftiger, ich schreie beim Beschleunigen vor
Schmerzen in meinen Helm, und mir stehen Trénen in
den Augen. Ich sehe meine Orientierungspunkte nicht
mehr und muss abbrechen. Dani und Marc fahren ab
jetzt back-to-back, das heisst ausziehen, etwas trinken,
an Schweiss abwischen, anziehen und parat sein.
eine Zeit, sich zu erholen. Um 5 Uhr morgens versu-
che ich es nochmals, muss aber wieder zehn Runden
frither rein, mein Riicken ist hiniiber. SRC Kawasaki
ist inzwischen zweimal gestiirzt und hat dazu noch
ein Problem mit dem hinteren Schnellwechsel-Sys-
tem, sie geben auf. Das Honda Racing Team hat auch
schon die Segel gestrichen: Zuerst hatten sie einen
Sturz, und danach Getriebeprobleme. Marc und Dani
machen einen guten Job, die Bolliger Kawasaki fahrt
bereits auf dem 6. Platz, in der EWC-Klasse sogar auf
Position 4. Das heisst, im Zwischenstand noch immer
Vizeweltmeister; selbst wenn die fithrende SERT (Su-
zuki) das Rennen gewinnt, machen sie einen Punkt zu
wenig, um uns einzuholen. Kurz vor 11 Uhr vormit-
tags rutscht Marc das Vorderrad weg; doch ausser ei-
ner kaputten Fussraste geht nichts zu Bruch und wir
verlieren keinen Platz. Eine Stunde spiter steuert Dani
die Box zum reguldren Stopp an, doch die Kawasaki
dampft. Es ist kein Wasser mehr im Kiihler, und wir
iissen das Motorrad in die Box holen. Himpu ver-
sucht verzweifelt, Wasser nachzufiillen. Immer wie-
der spritzt es in einer hohen Fonténe aus dem Einfiill-

Drama: Die Yamaha GMT 94 stiirzte
schon in der zweiten Kunve, kampfte
sich zuriick und fuhr als Zweite und
neue Weltmeisterin tiber den
Ziglstrich. Im Sattel hier ist David
Checa, der kleine Bruder von Carlos
Checa.

Endurance-WM: 24 Stunden von Le Mans (F) SPORT

Die SBS-Bremsklétze wurden erst um 5 Uhr morgens
gewechselt. «Eine Stunde friiher wére auch nicht ver-
kehrt gewesen!», meinte «Hampu» Bolliger.

Da liegt der VizeweltmeisterTitel: Ein defektes
Benzinpumpen-Relais und eine gebrochene
Schlauchschelle kosteten das Team insgesamt
20 Runden.

Nur ein kleines Haufchen Sturz- und Verschleissteile bei
Bolliger nach dem Rennen, andere Teams hatten da
weitaus grossere Haufen zu verdauen,

Seitenwagen-WM Le Mans (F)

Tim Reeves und Grégory Cluze (77) wehren sich
mit Handen und Fiissen gegen die schnelleren
Gebriider Ben und Tom Birchall.

RAUCHENDE SEITENWAGEN-STIEFEL

Das letzte Rennen der Seitenwagen-WM wird im
Rahmenprogramm der Endurance-WM von Le
Mans abgehalten. Der Brite Tim Reeves und sein
franzosischer Passagier Grégory Cluze stehen
bereits als Weltmeister fest. Doch die zwei
Haudegen wollen auch im letzten Rennen einen
Sieg nach Hause fahren und greifen die aus der
Pole Position startenden Gebriider Ben und Tom
Birchall voll an. Es entwickelt sich ein packendes
Duell, das aber zum Teil hart am Limit ausgefach-
ten wird. Die Uberholmanéver verlaufen
anfanglich glimpflich, aber in Runde 9 I4sst sich
Reeves in der Virage du Musée nach aussen
treiben und drangt dabei das Gespann von
Birchall, das aussen iiberholen will, mit Gewalt
neben die Piste. Reeves zerstort bei dieser Aktion
den Auspuff. Dieser wurde nach innen gebogen
und driickt auf seinen Stiefel. Er muss bei einem
Streckenposten anhalten und seine Fiisse kiihlen,
denn der Stiefel raucht bereits. Die Birchall
Brothers bringen daraufhin den Laufsieg und den
Vizeweltmeister-Titel ohne Probleme nach Hause.
Aus Schweizer Sicht sind nur Kobi Rutz und
Passagier Thomas Hofer am Start, sie belegen
Rang 6 im Rennen und holen sich damit auch den
sechsten WM-Rang. Anna Burkhart ist beim
Deutschen Mike Roscher im Boot. Sie ergattern
Platz 5 im Rennen wie auch auf der WM-Rangliste.
Adolf Hanni, der Weltmeister von 2013, hat 2014
aus gesundheitlichen Griinden auf eine Titel-
verteidigung verzichtet. Niklaus Réz

Team SRC

Selfie beim Pitwalk: «Kawa, Kawa, Kawa, Kawa...»,
singen die Jungs und Madels mit den griinen Periicken.
Verriickte Kawasaki-Fans gibt es in Le Mans wie sonst
nirgends auf der Welt!
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stutzen, der Motor ist vllig iberhitzt. Wir verlieren
4 ! Runde um Runde. Endlich geht's wieder raus, doch
i kurze Zeit spater steht das Motorrad mit demselben
Problem schon wieder in der Box. Aber dieses Mal
findet Hampu die Ursache: eine defekte Schlauch-

i | e : ¥ S = 0 ,‘ / = - =

7 : schelle. Bei der Reparatur verbrennt er sich den gan-
Das kleine Bolliger Team auf der grossen Biihne, «Hampun Bolliger gibt das Mikrofon an Horst Saiger, denn er zen linken Handr{icken. Der Motor ist sicher schwer
redet nicht gerne vor Publikum. Daneben die Helden von Le Mans, Daniel Suter und Marc Wildisen. Natiirlich angeschlagen, nachdem er mit bis zu 120°C laufen

gibt's auch eine WM-Bronzemedaille fiir Roman Stamm, der in Le Mans nicht dabei sein konnte. musste. Insgesamt haben wir zw3lf Runden und den

VizeTitel bei der Reparatur verloren, doch noch kon-
iz e ] E3 o»w. nenwirdie WM auf Platz 3 beenden, vorausgesetzt,
i TS 91-3‘:1 E',fu:!: n| mss §u9|15 .!#fé‘éa‘u‘-'gﬂ! Hlo* SINC' wir iiberstehen die néchsten zwei Stunden.

; 14.30 Uhr, nur noch 30 Minuten, aber Marc kommt
nicht mehr... Erschiebt, der Motor l&uft nicht mehr.
Erst als er in der Boxengasse ankommt, diirfen die
Mechaniker helfen. Wir befiirchten das Schlimmste,
nachdem der Motor stundenlang viel zu heiss gelau-
fen war. Doch er dreht beim Starten ganz normal,
springt aber nicht an. Unser Data-Recording-Mann
Mario Klupper tippt aufs Benzinpumpen-Relais und
er hat recht, Nummer 8 lebt wieder. Dani fahrt di=%,
letzten Runden, und wir haben es geschafft. Das klei#~
ne Team aus Ruppoldsried BE beendet das Rennen
zwar nur auf Rang 14, aber die WM in den Top 3.
Mein Dank gilt Marc und Dani, die fiir mich in die-
sem Rennen einspringen mussten, und natiirlich
Hampu Bolliger, dem ganz normalen Automechani-
ker und sturen Berner Schédel, der dieses Team ganz
nebenbei seit Jahrzehnten auf die Beine stellt.»

SWISS WATCL

Der beste Schweizer kommt aus der Romandie

Gregory Junod, der Neuenburger im franzésischen
National Motos Team, ergattert auf der Honda den
sechsten Schlussrang, obschon sein Team zweimal

SERT (Suzuki) holt sich den Sieg mit den Piloten Vincent Philippe, Anthony Delhalle und Erwin Nigon - mit die Batterie ersetzen und einmal das Schaltgestén-
Teamchef Dominique Meliand. Zweiter und Weltmeister wird Yamaha GMT 94 mit David Checa, Mathieu Giens ge auswechseln musste. Michael Savary erreicht
und Kenny Foray - Teamchef ist Christoph Guyot. Als Dritte auf dem Podest das Monster Energy Yamaha Yart Team —

mit Broc Parkes, Michael Laverty und Sheridan Morais - Teamchef ist «Mandy» Kainz. mit seinem Team Motors Events den Platz 17. M
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Gregory Junod (1) wurde von seinem Bruder Sebastian

Viel junges Blut im Bolliger Team gibt Hoffnung auf eine lange Zukunft (stehend v.L.): Geider Dominique, Kevin unterstiitzt und war bester Schweizer im Rennen: Platz
Bolliger und Morris Hoffmann; Nadine Tatschet und Rico Bigler (vorne). 6 auf der National Motos Honda.



